


La communauté urbaine de Dunkerque



Mobilités durables

Objectif

• Réduire la dépendance à la voiture individuelle

Actions

• Augmenter la part d’usage des transports collectifs 
(gratuité)

• Améliorer le service pour les communes périphériques 
et les salariés avec horaires « atypiques »

• Augmenter la mobilité active (vélo, marche) au 
quotidien



Partie 1

La gratuité du réseau de transport 
public
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▌Le bus gratuit a révolutionné les 

pratiques de mobilité dans le territoire de la 

CUD : + 125 % de 

fréquentation (par rapport à 2017)













Poser les bases d’un débat sérieux coûts / 
avantages au cas par cas

- d’incivilités et 

diminution des coûts 
de réparation à la suite 
de dégradations (-30%)

« La gratuité apporte de l’insécurité car ce qui est 
gratuit n’a pas de valeur »

« Il vaut mieux supprimer des places de stationnement 
plutôt que faire la gratuité »

« La gratuité met uniquement des cyclistes et des 
piétons dans les transports collectifs »

« Quand on fait la gratuité, on n’a plus d’argent pour 
moderniser le réseau »



Un modèle économique équilibré, assumé 
politiquement

• Dépenses nouvelles par an

• Suppression des billets et 
abonnements = 4,5 M€ (R/D = 
12%)

• Amélioration du réseau 
(fréquence, nouvelles lignes, 
nouveaux services…) = 12,5 M€

• Recettes nouvelles par an
• Augmentation du VT par l’équipe 

précédente pour financer un projet 
d’Aréna = 10 M€

• Economies de gestion = 7 M€ (soit 1,6 % 
du budget de fonctionnement de la 
Communauté urbaine)

17 M€ 17 M€



Partie 2

 Anticiper les 
besoins de 

demain
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Implantation des principaux emplois sur le 
territoire

Des emplois 
concentrés:

Dunkerque, Grande-
Synthe, et Port 
Ouest
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Implantation des principaux emplois sur le 
territoire

• Entre 16 000 et 
20 000 emplois 
directs à venir
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Evolution des emplois directs sur le territoire
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Octobre 2023

Env  4 000 
emplois



Evolution des emplois directs sur le territoire
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2027

10 000 
emplois



Evolution des emplois directs sur le territoire
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2030

16 000 
emplois



L’enjeu de la mobilité vers les zones 
industrielles
Objectifs :

- Capter les flux routiers extérieurs à la Communauté urbaine de 
Dunkerque pour rabattre sur le système de transport.

- Permettre la circulation de la logistique en zone industrielle.

- Favoriser la mobilité alternative à la voiture (train, bus régionaux) et 
depuis la CUD.

➢ Penser une nouvelle mobilité, en proximité des gares et des axes 
structurants

➢ Créer des industries sans parkings.

➢ Pousser les industriels déjà présents sur site à réduire leur 
parking à destination des salariés.
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Première réflexion organisation des TC 
(positionnement non indicatif)
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Travail avec la région 
(amélioration du service 
liaisons ferroviaires et 
routière)

Service express centre 
Dunkerque vers les ZI (30 
minutes)

Travail à mener sur le 
rabattement des lignes chrono 
sur la ligne express ainsi que 
sur le lien entre desserte 
industrielles et communes en 
proximité ZIP

L1 L2

L3
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D Desserte indus.

Plateforme 
d’échange



Mobilité de l’intérieur du 
territoire vers les industries
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Exemple : Julie 

habite à Gravelines 

ou Bourbourg et 

souhaite venir en 

vélo.

Julie rejoint le réseau 
existant qui communiquera 
avec le futur réseau 
cyclable. Celui-ci sera 
déconnecté de la voirie 
industrielle et sécurisé.
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Définition des solutions légères de mobilités 
pour fin 2024

Des actions de mobilités à 
court terme

Partenaires :

- Définition d’outils de 
covoiturage entre les sites 
industriels.

- La création de ligne de 
covoiturage virtuelle.
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Des actions de mobilités à 
court terme

Communauté Urbaine :

- Une expérimentation du TAD 
à destination de quelques 
industries.



Définition des solutions lourdes de mobilités 
à moyen terme

Un projet global de mobilités à 
moyen terme

Partenaires :

- Livraison des nouvelles 
infrastructures routières au sein 
du GPMD avec l’ouverture de 
Verkor.

- Une amélioration et une 
fiabilisation des TER et des 
liaisons routières régionales à 
mener.

- Un renforcement des lignes 
régionales directes et créations.

- Définition des mobilités par les 
industriels au sein de leur 
entreprise.
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Un projet global de mobilités 
à moyen terme

Communauté Urbaine :

- Définition des nouveaux 
services TC et plateforme 
d’échanges.

- Liaison entre les 
aménagements cyclables 
CUD et GPMD, notamment 
en liaison avec les gares 
ferroviaires.



Une gouvernance à mettre en œuvre
La révolution en termes d’emploi doit impliquer une 
révolution de la mobilité
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Consultation et coopération avec l’ensemble des communes de la CUD.

Pilotage Communauté urbaine, relation forte avec le GPMD et la Région.

Comité de pilotage : CUD, PMCO, ETAT, GPMD, Région, EPCI voisins, SNCF, CCI.

Comité technique : Idem + AGUR, chercheurs, STDE.

Comité des industriels : CUD, industriels, PMCO, MEDEF, CCI.



Partie 3 : 
Modes actifs comme 

mobilités d’aujourd’hui et de 
demain
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Modes actifs : Plan vélo +

• Bilan 2022

• La moitié des demandeurs 2022 ont 
entre 40 et 65 ans

• 48% pratiquent déjà le vélo et 48% 
auraient acheté le vélo sans cette 
aide (contre 33% en 2020 et 30% en 
2021)

• Effet changement de comportement 
moins présent au fur et à mesure 
des années
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Type vélo (prix moyen)
Plafond 

hors RSA
Plafond 

avec RSA

Vélo classique (estim. 400 €) 80 € 150 €

VAE (estim. 1 800 €) 150 € 250 €

Cargo /longtail/tricycle sans assistance 

électrique 
(estim. 2 000 €)

180 € 350 €

Cargo /longtail/tricycle avec assistance 

électrique 
(estim. 3 500 €)

250 € 450 €
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Concertation citoyenne : Plan marche

27

27



Annexes 1
Comment faire des industries sans 
parking tout en se conformant au 

PLUiHD ?
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Annexes 2
Carte du réseau
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Annexe 3
Mobilités existantes 

sur le territoire
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Enquête ménage 2015
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Contexte territorial
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Rails

Gare

Lignes Chronos

Réseau DK’Bus :

Lignes directes et 
de connexions

Pôle d’échanges

Réseau Arc-en-Ciel

Abris vélos sécurisés

Aires de covoiturage

Aires de covoiturage
« informelle »

▌2 axes ferroviaires et 5 gares

▌1 réseau urbain (DK’Bus)

▌1 réseau interurbain (cars Arc-en-ciel)

▌2 aires de covoiturage

▌2 autoroutes et un réseau routier dense

▌Des réseaux cyclables en développement

  Plan vélo CUD

    250km d’aménagements cyclables, dont 62 % de

    pistes et voies vertes



Le réseau gratuit DK’Bus : Les lignes Chrono
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Le réseau gratuit DK’Bus : Les lignes Chrono
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Pôle d’échanges

Gare

Ligne Chrono

Ligne Directe

Ligne de 

Connexion

Bergues

Coudekerque
-Branche

Dunkerque
Gare

Grande-
Synthe

Bourbourg

Gravelines

Esquelbecq

Leffrinckoucke 
Fort des Dunes

Grande-
Synthe 

Puythouck



La desserte ferroviaire du territoire
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Dunkerque 
• P+R, 269 places

• Garage à vélos sécurisé, 100 places

• 10 lignes DK’Bus (dont 5 Chrono)

• 6 lignes Arc-en-Ciel (dont 1 express)

• Desserte TER / TERGV / TGV



Le réseau interurbain Arc-en-Ciel
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Les aires de covoiturage
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Bergues

Dunkerque

Bourbourg

Aires de covoiturage 
« officielles »
Aires de covoiturage 
« informelles »

Saint-
Folquin

Petite-
Synthe

Quaëdypre

Petite-Synthe :
• Nombre de places : 100

• Places équipées de bornes de recharge : Non

Bourbourg :
• Nombre de places : 19 

• Places équipées de bornes de recharge : Non

Quaëdypre :
• Nombre de places : 41

• Places équipées de bornes de recharge : Non

Saint-Folquin :
• Nombre de places : 48

• Places équipées de bornes de recharge : Non



Brouckerque

116

130

Crochte

Esquelbecq

137

Bergue

106

Looberghe Pitgam

130

168

Watten

127

101

Wormhout

175

Zegerscappel

Audruicq

Saint-Folquin

290

2509

361

130

155

438

705

231

Légende

245

177
231

183

410
120207

184

201

Destination déplacements Dunkerque

Destination déplacements Grande-Synthe

Destination déplacements Leffrinckoucke

Destination déplacements Gravelines

Destination déplacements Coudekerque-Branche

Destination déplacements Téteghem-Coudekerque-village

Flux de déplacements 

Destination déplacements Zuydcoote

Nombre de déplacements journaliers vers Dunkerque

Nombre de déplacements journaliers vers Grande-Synthe 

Nombre de déplacements journaliers Vers Gravelines 

Nombres de déplacements journaliers Vers Coudekerque-Branche

Nombres de déplacements Vers Téteghem-Coudekerque-village

Vers Leffrinckoucke

Vers Zuydcoote

CUD 

CCHF

CCFI

CCRA

Déplacements journaliers domicile-travail. 

INSEE 2019

Annexe 2 – 
Des flux entrants 
journaliers à 
destination de 
Dunkerque et 
Grande-Synthe 
en provenance 
majoritaire de 
l’ouest et du sud 



Annexe 2  
Des flux entrants journaliers à destination de Dunkerque et Grande-Synthe en provenance 
majoritaire de l’ouest et du sud 

ORIGINES DESTINATIONS

DE L’EST 
Bray-Dunes, Zuydcoote, Ghyvelde, Leffrinckoucke, Uxem.

DUNKERQUE / GRANDE-SYNTHE

DE L’OUEST 
Oye-Plage, Marck, Audruicq, Calais.

DUNKERQUE / GRANDE-SYNTHE

DU SUD-OUEST 
Saint-Folquin, Audruicq, Sainte-Marie-Kerque, Saint-Pierre-
Brouck, Cappelle-Brouck, Ruminghem, Watten.

DUNKERQUE / GRANDE-SYNTHE

DU SUD 
Looberghe, Pitgam, Brouckerque, Zegerscappel, Esquelbecq, 
Crochte, Steen, Wormhout, Quaëdypre, Herzeele, Bierne, 
Bergues, Hoymille.

DUNKERQUE / GRANDE-SYNTHE

DU SUD-EST
Wormhout, Killem, Hondschoote, Rexpoëde, Herzeele. 

DUNKERQUE / GRANDE-SYNTHE

DE LA MÉTROPOLE LILLOISE
Hazebrouck, Bailleul, Lille et environs.

DUNKERQUE / GRANDE-SYNTHE

2372

627

873

3153

1509

2429



Annexe 4
Etudes sur les 
automobilistes 

prenant le bus gratuit
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DES ÉTUDES 
POUR 

OBSERVER LES 
EFFETS DE LA 

GRATUITÉ
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